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Gleisachs-
abstand

Sweckenverlaul
bei gemeinsamer
Fiihrung mit M1V

Sueckenverlauf
ahmarkiert
zwischen MTV-

Fahrbahnen

Streckenverlauf
zwischen Griin- und
Querungsinseln

Kurze Streicken
bei Absperrgittern
nchen MIV-
Fatubahnen

Kurze Strecken
bei HaltesteHen-
inscln

Kriterien fiir die Regelbreilen

1. Wagenkastenbreite
Aus stidiebaulichen Griinden in einigen Teilstrecken der
Gesamtsiad! ist eine Wagenkastenbreite von 2,65 i nichit
vertrethar. Auch erscheint ein Ubergangs- und Mischbe-
trieb picht organisierbar, Die Regelbreiten miissen daher
{iir Wagenkastenbreiten von etwa 2.35 m benutebar sein.

2. Milbenutzung durch MIV

Alle Gleiskérper miissen auch von KI'Z nach SIVZO
grundsitzlich - anch im Gegenverkehr und im gesamten
Streckenverlau! - befubirbar sein. Je nach Zuglolgen, die
nicht endgiiltig prognostizierbar sind, gilt das mindestens
fiir Notdienstfahrzenge oder auch fiir erweiterte Nutzer-
kreise.

3. Haltestellen Niederflurwagen

Um die Vorteile von Niederflurwagen zu mitzen, miissen
Haltestellenborde 18 cm hoch sein und unmittelbar am
Wagenkasten liegen

4. Gleistrassierong

Auf Geraden soliten die Gleise aus Griinden von Stiidte-
bau und Fahrgastkomfort perade pefiihrt werden. Eine
Verschwenkung zwischen Haltéstellen und Strecken-
vertauf zur Anpassung der Durchfahrbreiten wird
abpelehnl.

5. Fahrdrahtmasten etc.

Platz fiir Masten, Signale usw. muB beim Gesamit-
strafenentwurf beriicksichtigt werden. Exklusivilichen
nur fiir gen Strafienbahnbedarf sind aus Griinden der
1lichenersparnis nicht méglich.
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