VERKEHR HABEN

IN DER STADT ZUHAUSE

WIR GENUG -

ES FEHLEN
VIELFALT UND

ERREICHBARKEIT

Wenn die StraBen verstopft sind., |

erreicht nmiemand sein  Ziel,
Wenn breite, flussige. schnelle
StraBen da sind. sind weit ent-
fernte Ziele gut erreichbar: nahe
Ziele aber sind unattraktiv ge-
worden oder ganz verschwun-
den. Die Freiheit, zu FuB zu
gehen oder mit dem Rad zu fah-
ren, ist emngeschrankt. Das trifft
alle, die kein Auto fahren wollen
oder konnen, Ist das Zeichen
einer lebendigen Stadt? Die
Nachbarschaft ist kein Zuhause
mehr. Die Bewohner fluchten
i den grimen, ruhigen Vorort,
und am Wochenende . ins
Griine™

Der Ausweg vieler:
noch mehr Autofahren

Am Anfang bringt die Fluch Erlelchterung
Aber bald wird sie zum Zwang der langen
vyege, Viele glauban, nur mit dem esgenen
Auto kbinntan sie den Autns dar Anderen
entitiehen. Aber schliefiich werden sie
doch immer wieder eingehall Und ist es
wirklich unser Wilte, dali wir am Ende alie
drel Stunden taghch im Auto sitzan, mus-
san? Lind doch keiner hat, was ar will?

Wir spuren alla den Teutelskreis: Es ver-
geht keine Stadtratssitzung, keine Stadt-
leliversammiung, ohne daf Verkehrs-
problema diskutlarl werden. Und zwar
wegen zuviel Verkehr, Nicht wegen zu
wenig Yerkehr

8

WER IST MOBILER?

Hert Miller tahrt jaden Tag 58 km mil dem
Auta. Denn sein Isplatz fegt 29 km
von seinar Wohnuhg entfernt. Flr Hin-

und Ruackiahrt braudht er ungefdhr 1.5

Stunden, Montags
sonders viel Varkehr ish, muB er sogar mil
2 Stunden rechnen. ds gehl er dann
hdehstens noch mal zum nafkasten ader
Zigaretter; holen. Herr

bereits, dab er tiglich so

freitags. wann be-

geines Arbeilsplatzes.
|

Herr Schulze wohil 8o nah &h séinem
Arbestsplatz. dafi-er mit dem Fahread hin-
latiren kann. Seln Ao staht meistans in
der Garage. Er brauch) es nur noch, wann
ar mai etwas GriBeces rensporfieran will.
Oder fur den Udaut Yor dem Dienst
mach| Herr Schulze tast tagheh noeh Eine
kaufe — zu Fuli. Auf dem Weg zum Bito
fahrt er einen kleinen Umwag, damit ar
seine frhrige Tochter moth bis 2Ur Schu-
la begleiten kanp. Und auch nach Diensl-
achiufl ist fast immer noch was aul dem
Weg zu erledigan, Bank, Posto.d, Abends
bleibt noch Zeit und Enaigle. elnen Valks-
hochschulkurs im Staditsilzentrum zu
besuchen oaerng Kino zu gehen. Der
Bus lahr last bis vor die Haustir, |m Garn-

‘zen hat Herr Schulze Jir selns tglichen

Transporvbrgange wenigar Zall bandtigl

als Harr Millar; 1 Stunde und 20 Minutan.
Er hal nur 23,8 km 2urlickgelegt, dabei
‘aber B Ziele dulgeauchl 6 mal soviel wie

Harr Millar.

Es geht auch mit weniger Autoverkehr

PEW-Anteil an
werklaglichen
Wegen

Vergleichswerl:
Durchschnitiswen
antsprechend grobar
Stadte in dar Bundes-
republik Deutschiand

Fallstudian- Jahr Ein-
aticite wohnar
Amstardam T00.000
Hannover 535,000
Balogna A5G.000
Groningsn 160.000
Gollingen 130.000
Erlengen 102,000
Chedil 85.000

Weniger Verkehr

mehr Erreichbarkeit

Verkehr kOnnen wir uns nur bis zu einel
bestmmten Granze leisten, Datur wollen
wir moglichat viel Erreichbarkeit, Moglhichst
viel Mobilligt, Mobilitél halBt, viele Ziels
arreichen konnen. Nichtl moglichst lange
Waga mil dem Altotahran

Mehr Erreichbarkeit bed weniger Verkehr
schatten wir, wann ein viellaltiges Angebol
in 'det Ndhe existiert Wenn Wohnen, Ar-
baiten, Emkauten und sich Erholen nah
baigingnder llegen. Wenn die | sanftan
Verkehramitiel' Dessar  lunkllomesan

Veranderungen sind moglich
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Steuern und Varsicherung, fur die Relten
Der Busbenulzer entrichtel sainen Fahr-
preds. Wi alle bezahlen den werlvollen
Grund fOr neue Strafen. Abar wer bezahll
dig schiafiosen Nachte dar Anramer, die
achadan an der Umwell und die gesund
helllichen Folgen?

Machern wir uns nichis vor, wir unterschat-
Z2en alle, wie leuer die Entfernung ist—auch
mil 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Erst rechi
mil dem Aulo. Nur wenn wir am sigensan
Geldbeutal spuren, dall lange Wege teusr
sind, wird die Nahe wiaderanideckt
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Wenn der Zwang zum Autolahren nich
mehr so stark ist. Unid auch die mobi sind,
dia nicht Autofahren kdénnen oder wallan
Auch das gehort zur Wahlralhel
Wahllralheil bedeulal auch, welantiermnle
Ziale wahian zu kiénnen. Auch Ziele, zu
denan man am besten mil dem Auto ge-
angl. Aber diesen Luxus kGnmen wir uns
nicht taglich leisten. Denn:

Entfernung ist teuer

Entfernungen zu dberbriickan kostel Zell
und Geld. Der Preis fur grofie Entlernun-
gernisl schon [etzifastunbezahibar. Gewid
dar Autotahrar zahll viel Geld. Fur Benzin,
filr Reparaturen. fir das Auto salbst, fur

1982

Verkehr ist Aufenthalt

Wer sich in der Stadt bewegt, erlebt die
Stadt Zwangslduhg und unausweichlich
Verkehrsdichte hei8l nicht nur volle Stra-
Ber, sondern auch viele Menschen. Sollen
wir die Strafien fir die bauen, die de mei-
slen km daraul zurlcklegen? Oder nichi
eher Ur die, die dia meiste Zeit daraul ver-
bringen? In 70% —80% aller Stadistralen
(= AnlipgerstraBen und Sammelstralen)
werden weniger als 30% der Aufenthalis-
zell vom Aulofahrer aulgebracht. Natirlich
gibt es grobe Unterschieda, Los Angeles
i3t anders als Hamburg. Und Hamburg
anders als Zermalt. In Zermatt glbtes keine
Autos.

Aufenthaltszeiten in verschiedenen Straflentypen

Aufenthatisdauer | KFZ Radtahrer FuBginge' Summe
Strafsan-
typ
Anliegerstraie 1B.8% 1.2% T4,0% 100%
Sammelstrabe 24,4% 8.0% 67,6% 100%
Hauptverkehrsairafe 24,1 % 6.8% 35.0% 100 %

In 70-80% aller StadtstraBen liegt die Aufenthaltsdauer der Autofahrer
unter 30% der gesamten Aufenthaltsdauer aller Straflenbenutzer.

Verdnderungen sind miglich

Stadte funklionieren auch mit insgesamt
kirzeren Wegen. Stadte lunkllonieren
auch mit wenlgar Autoverkehr,

Und das liegt nicht nur an den Bandbe-
dingungen. Sondarn vor alleam am polit-
schen Willen in den Stadten und fhrer Fil-
Higkeit, dan Willen In e Tal umzusetzen.
Denn viele Stadte haben beachtliche Ver-
anderungen erreichl. Durch aklive Ver-
kehrshenuhigung. Durch Forderung des
Radverkehrs. des affentlichen Varkehrs:
Und durch bawiFten Verzicht aul weiteren
Aulostrafanbau baw. durch AutostraBen-
Lmban

Varkehr dnder sich dauernd. Das zeigl der
Alnag. Zum Beispiel bei Schneetall, Odar
an Baustellen. Daandert sich das Verhalten
der Verkehrstellnehmer von einem Tag
aul dan anderan, Andere.Wege werden
gewahll, und manchmal werden auch an-
dere Verkehrsmitlel benutzl oder andere
Jiele ausgesucht

im Laule der Zeil wird sich das Verhalten
auch bei weniger restrikiven Eingnitten
andern. Denn die Bawohner treffan ohne-
hin Immer wieder neua Entscheldungen
Sie baziehen aine andere Wohnung, Sie
wahlan einen neuan Arbeitsplatz. Die
Schule &ndert sich Andere Bedirinisse
entstehan, Und dabel wird |[edesmal nau
rwischen vielan Moglichkeiten abgowo-
gen. Da werden Entlernungen aine immer
grobere Rolle spielen. Und wenn sich dann
die Verkehrsbedingungen allméhlich ge-
anderl haben, richtel man sich danach;
ghne dafl Erwartungen enttiuscht weardean
Sichar, die Verbindungen zwischen Wohn-
gebisten und Gewerbegebielen mussen
gewahrleistet bielben. Unsere Stadie sie-
han fun mai

Scheinargument:
,,Unsere Stadte stehen nun mal"

Abar lahren wir nighl haulig vial weller, als
a5 diese Funklionstrennung nolwendig
macht? (m Laul der Zeit wird es auch jeich-
ter werdan, aing naherlegende Wohnung
zu finden, well dle Siadiplanung sich be-
mihl die Funktionstrennung in den Stad-
ten zu vamingam. Indem sie Gemenge-
tagen fordert. Indem sig fur Betriebe Stand-
ortberatungen anbletel. Indem sie dafi
sargl, dal Stedtteilzentren wiedarbalebt
werden

Transpart in der Stadl muB sein, Auch mil
dam Auto. Aber verwechseln wir richt oft
die Frelheil, per Auto ein Ziel zu ereichean,
mit der Frethait, sich mit dem FuB aul dem
Gaspedal auszuloben? Schrankt nichl die
rwita Fraihell die ersle sogar gin — weann
etwa der Unfall eines Basars Hunderte von
verninfligen Autobenulzem stecken bla-
ban @/?

Die Stadt ist kein Niirburgring!

Bei gleichmafigem und langsamen Aulo-
varkehr hatten wir alle mehr Freihat. Fres-
heil, auch das Aute zu benutzen, VYerwech-
seln wir nichl zu ol Transport, Verkehr
und Mobilitdt mit dem SpaB am techni-
schan Splelzéug?

Gerade [n der Stadt lindat die Freltheil des
einzalnen ihre Grenzen an der Fretheil der
andaren,
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